Besok vid Svensk Torvforddling (STF) i Sésdala och Sjoholmen

Under 1960-talet besokte jag flera ganger STF:s anliggning vid Sosdala (Store mosse) och
nagra ganger dven anidggningen vid Sjgholmen {R&nnehoims mosse). Anledningen till mina
besdk var framst STF:s jarnvagsdrift mellan Sésdala station pa Sédra stambanan och Store
mosse (normalsparvidd 1435 mm) men &ven de smaispariga banorna ute pa de bada
mossarna (sparvidd 600 mm pa Rénneholmsmossen och 750 mm pa Store mosse). Sedan
mycket unga ar har jag ett stort jarnvigsintresse, sarskilt nar det galler dldre tiders
jarnvagsdrift. Den ca 4 km lénga banan mellan S6sdala och mossen trafikerades med anglok
dnda fram till ca 1971, vilket var ovanligt.

Mitt allra forsta besok dgde rum den 21 februari 1962. Jag var da nyss fyllda 16 ar och hade
just blivit mediem i Svenska Jarnvagsklubben (SiK}, en riksomfattande férening for
jarnvagsintresserade. Enligt SIK:s medlemsblad anvinde STF ett anglok for trafiken mellan
Sosdala station och Store mosse. Loket hade képts begagnat fran den 1939 nedlagda Bjirred
— Lund - Harldsa jarnvég (BLHJ) och hade dér haft nr 5. Detta lockade mig att ta taget fran
Maimo (dar jag bodde)] till Sésdala for att beséka STF.

Pa vag till Sésdala gjorde jag dock férst ett uppehall vid Sjsholmen, dr jag fatt veta att det
fanns en smaispdrig bana fran stationen och ut p& Rénnehoims mosse. Egentligen var det tva
banor ut pd mossen med 600 mm sparvidd (en av dessa breddades till 750 mm sparvidd
senare under 1962). Torvbanesparen vid Sl-bangarden ledde upp pa en brygga och vidare in
i en stor lada. Jag ritade av sparanliggningen och renritade den sedan hemma. Skissen gor
inte ansprak p3 skalenlighet men ger dnda en uppfattning om sparplanen. Tva parallelta spar
ledde upp pa bryggan och dér fanns en liten bangard med fem vixlar och en enkelkorsning.
Tva spar ledde sedan in i ladan, ett av dessa i ett brant nedférsiut s3 att det inne i ladan
fanns spar i tva plan. Torvbanan korsade Rénne 3 och kort hirefter fanns en lada som
inneholl tva motorlok.

Efter besket vid Sjoholmen tog jag nésta persontag vidare till Sosdala. Dirifran vandrade jag
pa banan ut tili mossen men da hade den vardagliga turen med angloket in till Sésdaia
station for utbyte av vagnar redan genomférts. | lokstallet p& mossen stod dock inte loket
BLHJ 5 utan Sl-loket littera K4 nr 1899 {fortfarande med denna markning). Jag fick veta att
loket hade dvertagits fran SJ i slutet av 1961 eftersom BLHI 5 var i sa daligt skick. Av personal
pa plats fick jag ocksa veta att BLHIJ-foket skickats ivég till Vislanda fér skrotning dagen fére
mitt besok. Vilken otur att jag inte fick se det! Detta férsta besok ledde dock till atskilliga
flera, dd jag och mina jarnvagsvianner fick rikliga tillfallen att bade dka med p3, elda och kéra
angloket, som snart marktes om till STF (Svensk Torvféradling) i stallet for SJ pa sidotankarna
och nummerskyltarna togs bort.

Den 22 oktober 1962 blev det en ny resa till Sosdala. Jag tog taget fran Malmé 9.15 med
ankomst Sésdala 10.34. Fran Sosdala station gick jag som tidigare langs med sparet ut tifl
mossen. Nar jag kommit fram kunde jag bara konstatera att dagens tur till Ssdala redan var
avklarad och att jag ndsta gang maste komma tidigare fér att fa d&ka med. Dock var angloket
igang med att vixla pa den lilla bangarden och jag fick ocksa prova p3 att elda och spaka lite
under vaxlingsarbetet. Jag hade nu blivit lite bekant med lokpersonalen och fick |
telefonnummer till ingenjér Wegart som jag kunde ringa infor kommande besdk. Hirefter



tog jag alltid kontakt nagra dagar innan planerade besék fér att férhéra mig om det gick bra
att fa besdka STF och jag fick alltid tillstdnd att komma och dka med p3 loket. jag besokte
sedan STF ett par ganger varje ar pa 1960-talet och blev alitid mycket val mottagen. STF hade
en egen landsvagsbuss och kérde bussturer f6r sin personal Store mosse — Sosdala och ater.
Aven allminheten fick folja med mot en avgift pa 75 6re enkel tur och jag har sparat
biljetten. Bussen var med all sdkerhet en ersitining fér den persontrafik som tidigare
forekom pd banan med ralsbuss. Jag tog sdledes bussen tillbaka till Sésdala for vidare fird
med tag hem till Maimé.

Vid ett senare tillfdlle, den 28 december 1965, tog jag mig till S6sdala med bil. | bilen hade
jag med mig tva jarnvdgsvanner. Vi kdrde forst till lastplatsen vid fabriken ute pa mossen, dir
angloket vaxlade ndgra vagnar. Bangarden bestod av tre spdr men det fanns ingen vixel i
dstra delen av bangarden och darfor fick rundgang géras med hjilp av en vajer melian lok
och vagnar. Loket vaxlades in pa ett spar medan vagnarna drogs in pa sparet intili. Ett av
sparen ledde in i iokstallet. Loket eldades med torvbriketter som tillverkades av STF, vilket
nog var anledningen till att anglok anvandes i stéllet for motorlok. Banan byggdes 1940 p3
den banvali dar det frén 1918 och fram till konkurs pa 1930-talet gatt en elektrifierad 600
mm bana. Strax fore S6sdala station korsades riksvig 23 i plan. Vigtrafiken stoppades med
ljus- och ljudsignaler. Dagens vagnsatt bestod av tre lastade 6ppna godsvagnar. Vagnutbytet
i Sosdala skedde med godstédg, som ankom frén Hassleholm vardagar 10.51. STF-loket hjalpte
som vanligt ocksa till med vaxlingen pa stationen i Sésdala innan det &tergick till mossen

med tva tomma O-vagnar.

Mellan fabriken och mossen fanns tva huvudlinjer med 750 mm spéarvidd (tidigare 600 mm}
och ett antal stickspar, som trafikerades av en handfuili motorlok. Frdn mossen drog dessa
motorlok langa torvtag in tili fabriken. Enligt muntlig uppgift pa plats var trafiken pa mossen
igang fran 7.15 till omkring 16.45 varje vardag.
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