Arkivbeskrivning

Statens jarnvagars 3:e trafikdistrikt, byraavdelningens arkiv

Statens jarnvagars allmanna organisatoriska utveckling

Arkivbildarstrukturen avspeglar den organisatoriska indelningen vid Statens jarnva-
gar och férdandras saledes med forandringen av distriktsorganisationen vid SJ. Pa
distriktsniva forekommer tre typer av organisatoriska enheter, aven om samtliga
av dessa inte upptrader fran forsta borjan. Enheterna ar

1 Distrikten som sadana
2 Avdelningarna inom distrikten
3 Sektionerna inom avdelningarna

Arkivordningen och -férteckningarna utgar ifran den lagsta nivan av dessa, namligen
sektionen. Alla dessa enheter har givit upphov till egna diarie-, rakenskaps- och
korrespondensserier. Den generella utvecklingen av distriktsorganisationen beskrivs
| det f0ljande.

Under de inledande arens uppbyggnadsskede leddes Statens jarnvagar av Nils
Ericson mer eller mindre personligen, nagot som ej var hallbart i langden. En mer
langsiktig styrelseorganisation var av noéden, och en sadan kom att inrattas med

1862 ars organisationsbrev. Organisationen gallde fran och med 1863. Fran detta
ar inrattades tva centrala styrelser:

1  Kungliga styrelsen for statens jarnvagstrafik, vilken hade som uppgift att ombe-
sorja trafikeringen och vidmakthallandet av fardigbyggda jarnvagar.

2 Kungliga styrelsen over statens jarnvagsbyggnader, vilken ledde arbetet med
nybyggnation och férvaltningen av de medel som avsatts dartill.

Vidare ftillsattes tre intendenter, vilka blev chefer for de tre da existerande distrikten.
Samtidigt var intendenterna ledamoéter av styrelsen for statens jarnvagstrafik. Orga-
nisationens grundstomme med avseende pa kompetensomraden hade tidigt fixe-
rats, och bestod redan vid denna tid av fyra avdelningar/omraden

1 Byra-(administrativ) avdelning
2 Banavdelning

3 Trafikavdelning

4  Maskinavdelning.

Grundstommen kom sedermera att byggas ut for att fa denna utformning saval pa
lokal som pa regional och central niva. Organisationens huvuddrag har darefter hallit
sig nagorlunda konstanta under Statens jarnvagars foérsta hundra ar.

Statens jarnvagars verksamhet expanderade emellertid snabbt. Ett delat uppdrag
for intendenterna som distriktschefer och ledamdoter av jarnvagsstyrelsen visade sig
snart opraktiskt. En tid av experimenterande med organisatoriska, medvetet provi-
soriska losningar inleddes darfér. Enligt 1869 ars instruktion blev Styrelsen for
statens jarnvagstrafik (1863-1887) indelad 1 fyra avdelningar. Avdelningarna var
byra-, ban-, maskin- och trafikavdelningarna, dar byraavdelningen leddes av en
byrachef. Ban- och maskinavdelningarna leddes av en gemensam &verdirektor,

medan trafikavdelningen hade en egen Overdirektdr. Banavdelningen var dessutom
overordnad ett antal bansektioner (se fig. 1).
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Darmed gavs styrelsen centralt samma struktur som distriktsorganisationerna.
Intendenten vid tredje trafikdistriktet skulle sta for tillsynen av linjeférvaltningen dar,
medan overdirektorerna hade denna uppgift vid de ovriga trafikdistrikten, var och en
inom sin avdelnings kompetensomrade. Darutéver fick sarskilda inspektérer uppgift
att sta for viss 6vergripande 6versyn av trafikdistriktens verksamhet, detta som alter-
nativ till de renodlade distriktschefsposter som féreslagits. Ett forslag att redan nu
lata intendenten bli renodlad distriktschef fick falla. | dvrigt blev intendenten chef for
byraavdelningen vid distriktet.

Med nadiga brevet den 29 december 1872 gavs overdirektérerna ansvaret for
linjeférvaltningen i samtliga distrikt, samtidigt som inspektérerna gavs i uppgift att
bedriva oversyn av hela trafikdistriktens organisation. Harmed hade organisationen
vid Statens jarnvagar erhallit en starkt centraliserad karaktar, dar den centrala styrel-
sen hade det slutliga dverinseendet dver verksamheten vid trafikdistrikten. Nagon
mer sjalvstandig distriktsledning med fér distriktens verksamhet sammanhallande
funktion fanns egentligen inte.

Fig. 1 Principiell organisationsplan 1869-1897
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Anm. Notera att ovanstaende organisation vaxte fram gradvis fran 1863 och framat. Ban- och maskin-
avdelningarna vid jarnvagsstyrelsen fick var sin dverdirektdr 1873 i och med att en maskindverdirek-

térsbefattning inrattades detta ar. Byrachefen pa jarnvagsstyrelsens byrdavdelning betitlades &ven han
Overdirektdr fran och med 1881.

Ar 1888 sammanslogs de tvAd centrala styrelserna till Jarnvagsstyrelsen. Uppdel-
ningen av styrelsefunktionerna pa tva styrelser, samt aterféreningen av dem pa en
styrelse, leder till viss begreppsforvirring vad galler korrespondensen mellan
distriktsorganisationen a ena sidan och centralforvaltningen @ den andra. Saledes
forekommer bl.a. benamningarna

e Kungliga Styrelsen

o Styrelsen for statens jarnvagstrafik
o Jarnvagsstyrelsen

o Kungliga jarnvagsstyrelsen

pa en och samma enhet, ndmligen jarnvagsstyrelsen/styrelsen for statens jarnvags-
trafik. Denna ambivalens praglar dven namngivningen av serierna, da arkivbildarnas
bendmningsskick har tillatits ha eft visst inflytande darvidlag.
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Den svaga sammanhallande ledningen av distrikten uppfattades med tiden som
ett allt stérre problem, med 6verbelastning av den centrala styrelsen som foljd. Med

organisationsforandringen 1897 avsags att skapa starkare distriktsorganisationer.

Darfor ateruppvéacktes forslaget fran jarnvagsstyrelsen 1867 om inrattandet av regel-
ratta distriktschefsbefattningar. Forslaget kom emellertid att modifieras satillvida att

distriktschefen aven blev chef for trafik- och byraavdelningarna. Man fick saledes en
distriktsférvaltning | spetsen for distrikten, snarare &n en distriktschef (se fig. 2).

Med en starkare distriktsorganisation, skulle det bli méjligt att avlasta den centrala
styrelsen ett flertal uppgifter forknippade med den dagliga driften.

Fig. 2 Organisationsplan 1838-1907
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Ytterligare forandringar kom med 1907 ars instruktion, om likheterna an var stora
mellan den nya och den gamla organisationen. Distrikischefen blev uteslutande
distriktschef och fick tre underlydande chefer, namligen ban- trafik- och maskindirek-

torerna. Vidare utbkades sektioneringen, och organisationen fick foljande utseende:
(se fig. 3).

Fig. 3 Organisationsplan 1908-1928/1965
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Med Kungl. Maj:ts instruktion den 22 juni 1928 ersattes ban- maskin- och trafikdi-
rektorsposterna med férste baningenjdrs-, férste maskiningenjors- respektive forste
trafikinspektorsposter. Med 1965 ars instruktion forsvann sektionerna och i stallet
upprattades parallella distrikt inom samma geografiska omrade (se fig. 4). Trafik-
distriktet kom sedermera att ersattas av ett driftsdistrikt. Funktionerna hos de gamia
sektionerna férdelades pa distrikt och omraden. Denna organisation stod sig fram till
indelningen av SJ | ett banverk och en trafikdel 1988.

En verksamhet som under perioden byter tillndrighet ar férradsverksamheten.
Denna |ag inordnad under maskinavdelningen fram till 1917, for att fran och med ar
1918 utgdra en egen enhet understdlld en férradsintendent.
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Fig. 4 Organisationsplan 1965-1988
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Vissa funktioner/avdelningar haller sig saledes over tiden, medan andra tillkommer
successivt. En sammanfattning skulle saledes kunna se ut som féljer (se fig. 5):

Fig. 5 Sammanfattning av arkivbildarsituationen vid distrikten
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Anm. Férradsverksamheten ligger inordnad under maskinavdalningen till och med 1917, dérefter utgor
den en egen enhet.

Arkivbildarsituationen ar saledes reiativt stabil fram till 1965. Instruktionen av ar 1928
hade emellertid effekter pa arkivbildningen i sa matto, att ban-, maskin- och trafik-
sektionerna omnumrerades, varvid aven geografiska forandringar i viss man genom-
fordes. Saledes kan nya arkivbildare pa sektionsniva foreligga fran och med
1928/29.

Fran och med 1965 foriandras hela arkivbildarsituationen och nya arkivbildare
trader i flera av de gamlas stille. Bestaende enhet 6ver hela tiden &r distrikten,
dkande | antal. Samma sak géller ban-, maskin- och trafikavdelningarna. Det ger
upphov till féljande arkivbildarsituation under perioden 1863/69-1965:

1 Distrikten som sadana utgér egna arkivbildare.

2 Avdelningarna (byra, ban, maskin respektive trafik) utgér egna arkivbildare.

3 Sektionerna (ban, maskin respektive trafik) utgor egna arkivbildare i takt med att
de upptrader.

4 Verksamhet som tidigare legat pa avdelning far sdkas pa sektion, nar déverforing
av verksamhet dit har skett. Detsamma kan galla vid omorganisationerna av
sektionerna 1928/29.

SJ tredje trafikdistrikt, byraavdelningen

Det 3:e trafikdistrikiet hade nuvuastationen Malimd C. Ursprungligen omfattade

distriktet Sddra stambanan fran Malmd och norrut, men med jarnvagsnatets utbygg-
nad och med de privata jarnvdagarnas forstatligande, kom linjenédtet som distriktet
omfattade, att bli alit mer vittférgrenat. Ar 1928, &ret fér den sista stora omorganisa-
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tionen inom ramen for den gamla organisationsstrukturen, strackte sig 3:e trafik-
distriktet fran Skane norrut utmed vastkusten till Halmstad, och genom Smaland till
Falkdéping och Mjdlby. Da ban- maskin- och trafikavdelningarna hade olika utstrack-

ning, varierade omfattningen av jarnvagsnatet fér de olika avdelningarna, men totalt
sett rorde det sig om féljande banor/angfarjeleder:

Trelleborg F-Malmaé C-Arlov-Hassleholm

Arlov-Kavlinge-Billesholms gruva-Astorp-Angelholm-Halmstad
Billesholms gruva-Landskrona

Astorp-Molle

Angelholm-Helsingborg F
Barsebackshamn-Kavlinge-Ortofta-Sjobo
Hassleholm-Nass|6-Mjdlby
Nass|6-Falkdping

Angfarjeleden Malmé-Képenhamn

10 Angfarjeleden Trelleborg-Sassnitz

OO~ S N =

Materialet omfattar huvudsakligen diarier, register samt in- och utgaende skrivelser
fran 1860-talet fram till i princip 1897, da en ny distriktsorganisation tradde i funktion.
For den dvergripande organisationsférandringen, se inledande arkivbeskrivning.

For utgaende skrivelser ar diariesituationen relativt enkel, dar finns bara ett
register respektive diarium Diarienumret utgér férenande lank mellan register och
diarium. | gengald finns fyra typer av utgaende skrivelser kopplade till diariet:

Fig. 6 Koppling mellan register, diarier och handlingar i SJ tredje trafikdistrikts
forvaltnings arkiv; avgaende skrivelser
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Dessutom finns ytterligare en serie med ej diarieférda utgaende skrivelser (B 4).
Diarie- och registersystemet ar av tamligen intrikat natur vad galler inkommande

skrivelser. Det kan sammanfattas i figur 7 nedan. Fér inkommande skrivelser finns
tre diarier:

1 Yttre diarium, vilket upptar skrivelser fran personer och institutioner utanfor
trafikdistriktet.

2 Inre diarium, vilket upptar skrivelser fran personer/befattningshavare inom trafik-
distriktet.
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3 Diarium oéver inkommande skrivelser, vilket sammansmalter funktionerna hos
inre och yttre diarierna i ett diarium. Detta diarium ersatter de tva tidigare fran

och med 1872.

Registren till diarierna har en likartad struktur. Varfér register- och diariesystem
antagit detta komplicerade utseende ar oklart. Da diarienumret i de flesta fall utgér
sammanhallande lank, fungerar detta som ingang bade till diarie- och skrivelseserier.

Fig. 7 Koppling mellan register, diarier och handlingar i SJ tredje trafikdistrikts

forvaltnings arkiv; ankommande skrivelser
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Hur skrivelserna kopplas ihop med diarierna

anslutning till respektive serie.
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